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6. OPIS LOKACIJE ZAHVATA
Uvod

Elaborat za ocjenu o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli$ izraduje se za izgradnju
¢vora Sibenik - Podi. Rije¢ je o €voru na autocesti Al, rampama i spojnoj cesti kao vezi na
postojecu cestovnu mrezu, a sve u svrhu povezivanja gospodarske zone Podi sa autocestom Al.
Elaborat se izraduje u skladu sa odredbama Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis
(NN61/14) i Uredbe o Izmjenama i dopunama Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN
03/17), za zahvate navedene u tocki ,,15. DrZavne ceste” Priloga | Uredbe, a vezano za tocku 13.
Priloga Il iste Uredbe “izmjena zahvata” iz Priloga I, a za koje je nadlezno Ministarstvo.

Tocka 13. u koju spada predmetni zahvat definiran je slijedec¢im:

“Izmjena zahvata iz Priloga I i Il koja bi mogla imati znacajan negativan utjecaj na
okolis, pri ¢emu znacajan negativan utjecaj na okolis na upit nositelja zahvata
procjenjuje Ministarstvo misljenjem, odnosno u postupku ocjene o potrebi procjene
utjecaja na okolis.”

Nakon izgradnje autoceste Al, u neposrednoj blizini razvila se gospodarska zona Podi iz
¢ega se nametnula potreba izvodenja novog ¢vora na autocesti, a sve u svrhu povezivanja
gospodarske zone sa autocestom te je na temelju prvobitnog rje$enja ¢vora Sibenik — Podi
izraden “Elaborat za ocjenu o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis” (Rijekaprojekt d.o.o.,
srpanj 2009. god.), za kojeg je provedena procedura ocjene o potrebi procjene te izdano
RjeSenje o prihvatljivosti zahvata (Ministarstvo zastite okoliSa, prostornog uredenja i
graditeljstva, Klasa: UP/I 351-03/09-08/72, Ur.br.: 531-14-1-2-10-09-9, od 18. studenog 2009.
god.).

Obzirom da je doSlo do preprojektiranja ¢vora ovim elaboratom daje se izmjena
zahvata u odnosu na zahvat koji je dobio Rjesenje, a rije€ je o novoj koncepciji ¢vora, polozaja
c¢vornih rampi, izmjene spojne ceste te formiranja kruznih raskriZja na spojnoj cesti u svrhu
povezivanja na postojece lokalne i nerazvrstane prometnice.

Lokacija zahvata

Lokacija zahvata nalazi se na podrudju Sibensko - kninske Zupanije, Grada Sibenika te
katastarskih opéina k.o. Dubrava i k.o. Danilo Biranj.

Zona zahvata obuhvada rekonstrukciju postojeée nerazvrstane ceste i dio autoceste na
kojem je predvidena izgradnja ulazno/izlaznih rampi.

Geo — pozicija & =43°42'47.32" N; A=15°59'21.48" E

-0 ryekaprojekt



IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT — DUBROVNIK

str. 20 BROJ PROJEKTA: 18-043

Pozicija évora Sibenik - Podi

Postojece stanje

Gospodarska zona Podi razvija se u neposrednoj blizini autoceste Al Zagreb — Split —
Dubrovnik i njezina povezanost na postoje¢u prometnu mrezu odvija se preko nerazvrstane
ceste (bivia LC65064), koja se spaja na DC58 i DC33 (pravac Sibenik — Knin), sa spojem na &vor
Sibenik koji se nalazi na autocesti A1 i &ini sjeverni ulaz u zonu grada Sibenika.

S juzne strane zona je spojena nerazvrstanom cestom na DC58 preko koje je moguce
povezivanje sa cvorom Vrpolje na autocesti Al preko DC531.

Gospodarska zona Podi nema direktniji spoj na autocestu koji se namede kao potreba jer
duzina putovanja do spomenutih c¢vorova zahtijeva veéi potrosak energije, duZe duZine
prijevoza, odrZavanje niZe kategoriziranih prometnica i drugi sli¢ni faktori Sto bi se direktnim
spojem na autocestu izgradnjom novog ¢vora izbjeglo.

Na autocesti Al, na mjestu kolizije nerazvrstane ceste i autoceste vec se nalazi cestovni
prolaz koji povezuje zonu Podi sa sjevernom zonom u kojoj su naselja Danilo Biranj, Relji¢i,
Junakoviéi i Skugori.

Predmetna lokacija zahvata bila bi smjeStena na priblizno pola puta izmedu ¢vorova
Sibenik i Vrpolje (njihova medusobna udaljenost 14,4 km), &ime bi se ispostovali i prometni
uvjeti koje je za nivo autoceste potrebno postivati.

Razvoj gospodarske zone intenziviran je u posljednjih 10 godina sa tendencijom daljnjeg
gospodarskog rasta, tako da je uredenje spoja na autocestu i prikljuénih rampi sa dijelom
postoje¢e nerazvrstane ceste nuzina, te je potrebno na cjelokupan zahvat gledati kao osnovnu
razvojnu komponentu daljnjeg razvoja gospodarske zone.

-@ ryekaprojekt
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Svrha zahvata

Na podru¢ju Podi u Dubravi kod Sibenika, neposredno s juZne strane autoceste Al,
smjestena je gospodarska zona ,,Podi" koja zahvada povrsinu od cca 550 ha. U tijeku je izgradnja
objekata i pratece infrastrukture u zapadnom dijelu zone. Pocetak realizacije zone ,,Podi" ukazao
je na loSu prometnu povezanost zone koja bi mogla usporiti realizaciju kapitalnih projekata,
odbiti potencijalne investitore, te tako posredno usporiti gospodarski razvitak Sibensko — kninske
Zupanije.

Kako bi se omogucila veza izmedu gospodarske zone i autoceste Al, planira se izgradnja
novog ¢vora na autocesti, odnosno rampi i spojne ceste kao veze na postojeéu cestovnu mrezu.
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7. USKLADENOST ZAHVATA S PROSTORNO - PLANSKOM
DOKUMENTACIJOM

@ ryekaprojekt



IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT — DUBROVNIK

str. 24 BROJ PROJEKTA: 18-043

-@ ryekaprojekt



IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT - DUBROVNIK

BROJ PROJEKTA: 18-043 str. 25

7. USKLADENOST ZAHVATA S PROSTORNO — PLANSKOM DOKUMENTACIJOM

Za predmetnu lokaciju vazeca je sljedeca prostorno — planska dokumentacija:

e Prostorni plan Sibensko - kninske Zupanije (Sl. vjesnik SKZ br. 11/02, 10/05, 3/06, 5/08,
6/12 i 9/12-procisceni tekst, 4/13 i 8/13-ispravak, 2/14 i 4/17)

e Prostorni plan uredenja Grada Sibenika (SI. vj. SKZ br. 3/03, 11/07, Sl. gl. Grada Sibenika
br.5/12, 9/13, 8/15i9/17)

e Urbanisticki plan uredenja gospodarske zone Podi (SI. vj. SKZ br. 9/04, Sl. gl. Grada
Sibenika br. 1/08, 10/13, 2/16 i 7/18)

e Prostorni plan Sibensko - kninske Zupanije (SI. vjesnik SKZ br. 11/02, 10/05, 3/06, 5/08,
6/12 i 9/12-prociséeni tekst, 4/13 i 8/13-ispravak, 2/14i4/17)

Jpeeeee

Clanak 113.

6.1.1. Cestovni promet

a. DrZavne ceste

(1) DrZavne ceste &ine osnovnu veznu strukturu Sibensko-kninske Zupanije, koja je s jedne strane
povezuje s ostalim dijelovima drZave i Sire, a s druge osigurava unutarnju povezanost svih vitalnih
dijelova: gradova i opcinskih i ostalih sredisSta — Zarista razvoja. Posebno se znacenje pridaje
izgradnji novih cesta visokog tehnickog standarda: Jadranske autoceste i brze ceste Sibenik — Knin.

Autocesta Al: Zagreb (Lucko)-Karlovac-Bosiljevo-Split-Ploce-Opuzen- granica BiH-granica BiH
Dubrovnik

(2) Na podruéju Zupanije izgradena je u punom profi lu dionica autoceste Al s, u trenutku
izgradnje, potrebnim kriZanjima. Obzirom na znacaj i buduci razvoj zone Podi planirano je novo
¢voriste, odnosno izgradnja prikljucka gospodarske zone Podi na Al.

(3) Planom su odredena denivelirana raskriZja na svim kriZanjima i prikljuccima autocesta i brzih
cesta, te znacajnijim kriZanjima drZavnih cesta. Planovima uZeg podrucja (PPUO/G) moguce je
sukladno potrebama prometa, te u suglasnosti s nadleznim sluzbama odrediti i druga denivelirana
krizanja kada je to nuZno radi zahtjeva sigurnosti prometa. Za navedena planirana i nova kriZanja
moguce je primijeniti i druga tehnicka rjeSenja koja ce biti odredena detaljnijom prostorno
planskom dokumentacijom ako su zadovoljeni zahtjevi u pogledu sigurnosti prometa.

Graficki prilog

- Izvadak iz Prostornog plana Sibensko - kninske Zupanije;
Kartografski prikaz 1. KoriStenje i namjena prostora
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IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT - DUBROVNIK

BROJ PROJEKTA: 18-043 str. 29

Prostorni plan uredenja Grada Sibenika (SI. vj. SKZ br. 3/03, 11/07, Sl. gl. Grada
Sibenika br. 5/12, 9/13, 8/15i9/17)

Clanak 89.

Clanak 100. mijenja se i glasi:
(1) PPUG Sibenik je predvideno opremanje podruéja Grada Sibenika slijedecom prometnom i
komunalnom infrastrukturom:

- promet (cestovni promet, Zeljeznicki promet, pomorski promet, zracni promet i integralni

transport),

— sustav posta i telekomunikacija (posta i javne telekomunikacije);

- energetski sustav (plinoopskrba, elektroenergetika);

- vodnogospodarstvo (koristenje voda, odvodnja otpadnih voda, uredenje vodotoka).
(2) Planom su odredeni koridori planiranih infrastrukturnih gradevina unutar kojih je iskljucena
izgradnja drugih sadrZaja osim infrastrukturnih gradevina do utvrdivanja tocne trase (poloZaja)
infrastrukturne gradevine kako slijedi:

SUSTAV PODSUSTAV GRADPEVINA KORIDOR (m) NAPOMENA
vrsta kategorija vrsia .P_I"m%l.-a_"m,u
Istrazivanju
PROMET medunarodni promet 200/400 jedno ili dvokolosjeéna
7eljeznica drzavna regionalni promet 200
lokalni promet 200
autoceste 200
drzavna brze ceste 150
ceste ostale 100
Glavna gradska |Glavna gradska 70
TELEKOMUNIKA- |kablovska drzavna medunarodna | uz javne povrsine i
CLIE kanalizacija gradevine
Zupanijska magistralna |
VODOOPSKRBA vodovodi drzavni magistralni 10
[ ODVODNIJA Zupanijski ostall 10
kolektori Zupanijski kolektor
ENERGETIKA naftovod drzavni medunarodni magistralni 100
magistralni 60
plinovod magistralni tranzitni 100 (60) projektirani
magistralni distribucijski 60 (60) projektirani
Clanak 90.

Clanak 102. mijenja se i glasi:
(1) Prostornim planom odredena je mreZa drZavnih i nerazvrstanih prometnica na podrucju Grada
Sibenika sukladno posebnom propisu koji regulira ovu oblast. Na podrucju obuhvata Plana ovisno
o znacaju i oekivanom prometnom opterecenju odredene su sljedece prometne povrSine:

- autocesta

- drZavne ceste

- nerazvrstane ceste

— ostale javne prometne povrSine:

- ostale ceste

- biciklisticke staze

- pjesacke povrsine.
a. Autoceste
(2) Na podruéju Grada izgradena je u punom profilu dionica autoceste Al (Zagreb/Lucko-
Karlovac-Bosiljevo-Split-Ploce-Opuzen-granica BiH-granica BiH-Dubrovnik). Obzirom na znacaj i
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IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT — DUBROVNIK

str. 30 BROJ PROJEKTA: 18-043

buduci razvoj zone Podi planirano je novo ¢voriste, odnosno izgradnja prikljucka gospodarske
zone Podina Al.

«

Graficki prilog

- Izvadak iz Prostornog plana Grada Sibenika;

Kartografski prikaz 1. Koristenje i namjena povrsina, sustav prometa
Kartografski prikaz 2.3. Vodnogospodarski sustav

Kartografski prikaz 3. Uvjeti koristenja, uredenja i zastite prostora
Kartografski prikaz 4.52. Gradevinska podrucja
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e Urbanisti¢ki plan uredenja gospodarske zone Podi (SI. vj. SKZ br. 9/04, SI. gl. Grada
Sibenika br. 1/08, 10/13, 2/16 i 7/18)

4.1 Uvjeti gradnje prometne mreZe
Clanak 20.

Sustav prometnica u zoni Cine primarne | sekundarne prometnice. Primarne prometnice se
priklju¢uju na Zupanijsku odnosno drZavnu mreZu prometnica u istocnom dijelu preko glavne
gradske a bivie Zupanijske ceste 26109, a u zapadnom dijelu preko bivse lokalne ceste L65064,
te planirane ceste kojom ce zona biti povezana u sustav drZavnih autocesta direktno na cvor
Sibenik.

(prema Izmjene i dopune IV (ciljane) UPU gospodarske zone Podi — Sl.gl. Grada Sibenika 2/18)

Koridori prometnica odredeni su slijedecim dimenzijama:
Primarne prometnice: 25 m
Sekundarne prometnice:
e sabirna prometnica: 21 m
e ostale prometnice: 17 i 18 m
(prema Izmjene i dopune Il UPU gospodarske zone Podi - Sl.gl. Grada Sibenika 10/13)

Poprecni profili prometnica prikazani su na kartografskom prikazu 2.1. Infrastrukturni
sustavi i mreZe, prometna mreZa.
(prema Izmjene i dopune Il UPU gospodarske zone Podi - Sl.gl. Grada Sibenika 2/16)

“

Graficki prilog

- Izvadak iz UPU-a gospodarske zone Podi;
Kartografski prikaz 1. KorisStenje i namjena povrsina

ZAKLJUCAK

Prema navedenoj prostorno planskoj dokumentaciji predvidena je izgradnja priklju¢ka
gospodarske zone Podi na autocesti Al. To se odnosi na Prostorni plan Sibensko — kninske
Fupanije i Prostorni plan uredenja Grada Sibenika.
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8. OPIS ZAHVATA
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8. OPIS ZAHVATA
8.1. OPIS LOKACIJE

Predmetni zahvat obuhvaéa izgradnju ¢vora Sibenik — Podi sa uklapanjem na
nerazvrstanu cestu sa koje se vrsi povezivanje na drzavnu cestu DC58.

Lokacija zahvata smjesStena je na autocesti A1l Zagreb — Split — Dubrovnik na dijelu
izgradene dionice Sibenik — Vrpolje u projektnoj stacionaZi autoceste 84+980,00 odnosno na
lokaciji izgradenog podvoznjaka “Skugorove Staje — Modrici”.

Taj objekt je izgraden u svrhu prolaska nerazvrstane ceste (bivSse LC65064) povezuje
naselja sjeverno od autoceste sa zonom Podi i dalje spoj na DC58.

Lokacija gospodarske zone Podi nalazi se neposredno uz autocestu te je namjera
povezivanje tog gospodarskog subjekta na autocestu $to znaci naupitnu izgradnju predmetnog
¢vorista.

Predmetni ¢vor Sibenik — Podi nalazi se na priblizno podjednakoj udaljenosti od &vorista
Sibenik i Vrpolje gdje je udaljenost do &vora Sibenik 7,4 km, a évora Vrpolje 7 km.

Postojeéi prolaz “Skugorove Staje — Modri¢i” u svojim gabaritima zadavoljava uvjete za
dvosmjerni promet svih vrsta vozila te je namjera da se isti koristi kod formiranja novog ¢vorista
¢ime se izgradnja mozZe realizirati paralelno sa nesmetanim odvijanjem prometa na autocesti
(nema izgradnje novog objekta, preusmjeravanja prometa sa jedne na drugu prometnu traku,
smanjeni troskovi i sl.).

8.2. POSTOJECE STANJE PROMETNE MREZE

Postojece stanje lokacije gospodarske zone u odnosu na Siru prometnu mrezu vidljivo je iz
preglednog nacrta u prilogu.

U okruzZenju gospodarske zone nalaze se samo dvije kategorizirane prometnice:

- autocesta A1 Zagreb — Split — Dubrovnik, dionica Sibenik - Vrpolje

- drzavna cesta DC 58, Sibenik (luka) - Boraja - Trogir (D8)

Prometnu vezu GZ ,Podi“ na autocestu Al trenutno je moguce ostvariti na dva nacina:

1. prometovanjem nekategoriziranom cestom do DC 58, zatim preko DC 58 do ¢vora
,RaZine” i dalje spojnom cestom do &vora ,Sibenik”. Ovaj prometni smjer duljine je cca
13,8 km i na dijelu trase prolazi kroz naselja i urbanizirano podruéje

2. prometovanjem nekategoriziranom cestom do DC 58, zatim preko DC 58 do DC 531 i
dalje spojnom cestom do ¢vora ,Vrpolje“. Ovaj prometni smjer duljine je cca 13,3 km,
ali se njemu u slucaju prometovanja u smjeru Zagreba, mora dodati joS cca 7,2 km
koliko iznosi udaljenost izmedu évorova ,,Sibenik“ i, Vrpolje“.

-Q ryekaprojekt
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Autocesta Al

Autocesta se, u duljini od cca 4 km, pruZa sjevernom granicom obuhvata gospodarske zone.
Zona granici sa autocestom na srednjem dijelu dionice Sibenik - Vrpolje i otprilike podjednako je
udaljena od ¢évorova ,Sibenik” i ,Vrpolje“. Trasom autoceste zapadni rub zone udaljen je od
¢vora Sibenik cca 7,4 km, a istoéni rub zone od &vora ,Vrpolje“ udaljen je cca 3.5 km.

Drzavna cesta DC 58

Drzavna cesta DC 58 predstavlja jedinu prometnu vezu GZ Podi jer je preko nje zona
povezana s drzavnim cestama DC 33 i DC 531, te u konacnici i s autocestom Al.

Zahvatima rekonstrukcije na dionici od DC 58 do ulaza u GZ Podi u duljini cca 4,5 km
osigurani su minimalni uvjeti za izgradnju i funkcioniranje zone u | etapi. Ovom prometnicom

zona danas ostvaruje vezu sa Gradom Sibenikom.
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8.3. OPIS RJESENJA

Lokacija ¢vora odredena je na temelju definiranih granica radne zone ,Podi” i postojecih
objekata i sadrzaja na razmatranoj dionici autoceste (vijadukti, putni prolazi, PUO , Vrpolje“).

Sjeverna granica gospodarska zone ,Podi“ proteZe se paralelno sa postojecom autocestom Al u
duZini od 3800 m i na udaljenosti 85 m od ruba autoceste, a isto¢na granica zone je na
udaljenosti od oko 1200 m od PUO , Vrpolje“. 1z toga proizlazi da je ¢vor i spojnu cestu moguce
locirati uz zapadnu granicu zone ,,Podi“ u blizini postoje¢eg putnog prolaza ,Skugorove staje —
Modrici“.

Autocesta Al je presjekla postojecu nekategoriziranu lokalnu cestu “Skugorove staje —
Modriéi“, pa je u svrhu povezivanja presjecene lokalne ceste izveden podvoznjak ispod autoceste
(na stac. 84+980) i zamjenska cesta ukupne duzine 377,3 m. Projektnim zadatkom je definirano
kako ta postojeca lokalna komunikacija mora ostati u funkciji te se rjeSenje novog ¢vora mora
prilagoditi tom uvjetu.

Kao optimalno rjeSenje se nametnula lokacija ¢vora upravo na mjestu postojeceg
podvoznjaka. Provjerom dimenzija podvoznjaka utvrdeno je da iako je raden za lokalnu cestu,
njegovi gabariti zadovoljavaju profil dvotraéne ¢vorne rampe 2 x3.25m+2x0.25m..

Podvoinjak ima svijetli otvor 10.0 m: Sirina kolni¢ke povrsSine je 2 x 2.75 =5.50 m, rigoli 2 x
0.65 = 1.30 m i Sirina hodnika je 2 x1.60 m =3.20 m. Static¢ki sustav je arm.bet. okvir sa
upetim spojem rasponske ploce i zidova te upetim spojem zidova sa temeljima. Gradevina
je plitko temeljena na trakastim temeljima.

Planirani ¢vor ¢e se dakle izvesti na stac. 84+980 autoceste Al, na mjestu postojeceg
putnog prolaza ,Skugorove staje — Modri¢i“. Na taj nacin je izbjegnuta potreba izgradnje novog
objekta za potrebe ¢vora. Novi ¢vor nije preblizu postoje¢im ¢vorovima tj. na udaljenosti je od
7,4 km od ¢vora ,Sibenik, odnosno 7,0 km od évora ,Vrpolje“. Osim neposredne veze zone
,Podi” na autocestu, novi ¢vor ¢e preko spojne ceste do DC 58 omoguditi i bolje povezivanje
grada Sibenika te ¢e novi ¢vor prakti¢no preuzeti funkciju istoénog ulaza u sam grad.

Cijeli zahvat u prostoru se sastoji od dva dijela: ¢vora Sibenik — Podi i spojne ceste.

Cvor je denivelirano &voriste tipa ,poludjetelina“ te obuhvaca: trakove za ubrzanje /
usporenje na postojecoj autocesti (prosirenje zaustavnog traka za 1,55 m), ¢vorne rampe i dva
cestarinska prolaza za naplatu.

Spojna cesta je prometnica koja povezuje ¢&vor Sibenik — Podi sa postojeéim
rekonstruiranim dijelom lokalne ceste u blizini postoje¢eg ulaza u radnu zonu ,Podi“. Na
mjestima gdje se na spojnu cestu prikljucuju ¢vorne rampe predvidena je izgradnja dva kruzna
raskriZja koja ¢e uz to omoguditi i nesmetanu komunikaciju lokalnim putem ,Skugorove staje —
Modriéi®.
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Na spojnoj cesti je planirano jo$ jedno kruzno raskrizje ¢ime bi se omogucdio novi centralni ulaz u
zonu Podi (definiran je vaze¢im UPU-om zone Podi)

Rampe Cvora su projektirane za racunsku brzinu vr= 50 km/h dok je spojna cesta
projektirana za racunsku brzinu vr= 80 km/h (osim u zoni prikljuc¢aka ¢vornih rampi).

Horizontalni tok osi ¢vornih rampi i spojne ceste bio je ovisan o postojec¢im podvoznjaku,
planiranoj lokaciji cestarinskih prolaza, novim ulazom u zonu Podi i uklapanjem spojne ceste na
krajevima u postojece lokalne prometnice.

Vertikalni tok trase je prvenstveno bio ovisan o postojecem podvoZnjaku, postojecoj
autocesti i postoje¢cim prometnicama (lokalna cesta u blizini ulaza u radnu zonu i lokalni put
,Skugorove staje — Modrici). Niveleta postojece lokalne ceste ispod podvoZnjaka je nepovoljna
(pad 1,69% i zatim uspon 9%) s vertikalnim zaobljenjem ispod podvoZnjaka. Niveleta osi spojne
ceste je postavljena tako da se na jednoj strani ne spusti previse kako se ne bi diralo temelje
objekta, a da se na drugoj strani zadrZi potrebni slobodni profil. U zonama planiranih kruznih
raskrizja uzduZzni nagibi spojne ceste su ublaZeni na 1,00 % i 2,50 %, a dosadasnji nagib putnog
prolaza smanjen je sa 9,90 % na 7,75 %.

Odabrani poprecni presjeci su: dvotra¢na spojna cesta, dvije dvotracne/jednotracne, dvije
jednotracne rampe, dva cestarinska prolaza sa po dcetiri prolaza i jednim prolazom za
vangabaritna vozila,.

Elementi poprecnog presjeka su:

- jednotracna ¢vorna rampa: vozni trak s proSirenjem i rubni trak 3,25+2,00 m + 2 x 0,30 m,
bankina1,5mi berma 2,0 m

- dvotracna ¢vorna rampa i spojna cesta: vozni trak i rubni trak 2 x 3,25 m + 2 x 0,30 m,
bankina1,5mi berma 2,0 m

- cestarinski prolaz: Sirina prolaza za vozila 3,5 m, Sirina prolaza za vangabaritni promet 6,0 m,
Sirina otoka za naplatne kudice 2,5 m, Sirina otoka za objekt kontrole naplate 12,50 m,
bankina1,5mi berma 2,0 m

ODVODNIJA

Cjelokupna odvodnja ¢vora se izvodi na nacin da se oborinska odvodnja sa svih
prometnica kanalizira i usmjerava prema separatoru koji se nalazi cca. kod stacionaze 0+400.00
Spojne ceste u blizini kruznog raskrizja. Od stacionaze 0+000.00 do 0+180.00 Rampe 1, odvodnja
¢e se spajati na postojedi sustav odvodnje autoceste Al Zagreb-Split-Dubrovnik.

Za podrugje ¢vora Sibenik — Podi i spojne ceste Evora potrebno je primijeniti odredene
zastitne mjere i postupke kako bi se nepovoljni utjecaji smanijili na prihvatljivu razinu rizika kako
u vodopravnom tako i u sanitaranom i ekoloSkom pogledu.
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Sustav zastite za IV zonu je sustav zatvorenog tipa sa odvodenjem oborinskih voda
vodonepropusnim kolektorima do lokacija na kojima se prikupljene oborinske vode prociséavaju
i upustaju u teren.

Generalno moZzemo zakljuciti da se zastita moze provoditi kroz:

e sustav prikupljanja
e sustav prociScavanja
e sustav dispozicije

RASVIETA

Za cijelu zonu ¢vora predvidena je rasvjeta kako bi se omogucili bolji prometni uvjeti na
tom dijelu autoceste kao i na tockama spoja na postojeéu nerazvrstanu cestu, uzimajuéi u obzir
da se potencijalni ¢vor nalazi u neposrednoj blizini gospodarske zone koja je u cjelosti pod
rasvjetom.

Projekt rasvjete ¢vora biti ¢e uskladen sa rasvjetom podrucja zone kako bi se izbjegla
preklapanja rasvjetnih zona.

Za napajanje rasvjetnih tijela predvida se koristenje postojecih trafostanica ili izgradnju
nove, a sve u skladu sa elektroenergetskim uvjetima koji ¢e biti izdani u postupku ishodenja
posebnih tehnickih uvjeta.

Postojeci objekt podvoZnjaka koji se koristi Postojeci ulaz u radnu zonu Podi
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GRAFICKI PRILOZI

e Pregledna situacija

e Pregledna situacija na ortofoto podlozi
e Pregledna situacija odvodnje

e UzduZzni presjeci

e Karakteristi¢ni poprecni profili

1:25000
1:5000
1:5000
1:5000/500

1:100
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9. OPIS OKOLISA
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9. OPIS OKOLISA
9.1. EKOLOSKA MREZA, STANISTA | ZASTICENA PODRUCIA

9.1.1. EKOLOSKA MREZA

Zahvat Cvor Sibenik — Podi na autocesti A1 nalazi se izvan Podruéja o€uvanja znacajnih za
ptice (POP) i izvan Podrucja ocuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove.

Najbliza udaljenost Podrucja o€uvanja znacajnog za ptice - POP je HR1000026 Krka i
okolni plato, a nalazi se sjeverno na udaljenosti od priblizno 5,45 km.

Najblize udaljenosti Podru¢ja ocCuvanja znacajna za vrste i staniSne tipove — POVS
HR3000460 Morinjski zaljev nalazi se jugozapadno na udaljenosti od priblizno 2,55 km dok je
isto¢no na udaljenosti od 2,9 km HR2001371 Podrucje oko Dobre vode.

Mozemo zakljuciti da se lokacija zahvata prema podacima Hrvatske agencije za okolis i
prirodu nalazi izvan granica ekoloske mreze — natura2000 i nema utjecaja na njezine elemente.

Graficki prilog:
- Karta ekoloske mreze RH (str.53)

(Izvor: Hrvatska agencija za okolis i prirodu)
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Karta kopnenih ekosustava

. SIBENIK

Vristine i sikare Sajen
B F5 Makija, drvenasti matoral i termo-mediteransko grmije N
F6.3 llirski garizi (busici) Mjerito 1 : 25,000

ENVI portal okoliga

Hrvatska agencija za okoli$ i
Razdnidka cests 80 10000 Zagreb

Ekosustavi - kopno
M )2 Zgrade niske gustote
B U4 Prometne mreze i ostale izgradene povréine

Datuen 03.07.2018 Email: envi@haop hr

Slika 20. Kopneni ekosustavi
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9.1.2. STANISTA

Temeljem podataka iz Karte stanista RH (/zvor: Hrvatska agencija za okolis i prirodu)
podru¢je zahvata “Cvor Sibenik — Podi na autocesti A1” nalazi se u zoni koja je prema
“Nacionalnoj klasifikaciji stanista” definirana kao:

C. Travnjaci, cretovi i visoke zeleni
C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci

Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci (Red SCORZONERETALIA VILLOSAE H-
ic. 1975 (=SCORZONERO-CHRYSOPOGONETALIA H-i¢. et Ht. (1956) 1958 p.p.) —
Pripadaju razredu FESTUCO-BROMETEA Br.-Bl. et R. Tx. 1943. Tom skupu stanista
pripadaju zajednice razvijene na plitkim karbonatnim tlima duZ isto¢nojadranskog
primorja, ukljucujuéi i dijelove unutrasnjosti Dinarida do kuda prodiru utjecaji
sredozemne klime.

D. Sikare

D.3.4. Busici

Busici (Razred ERICO-CISTETEA Trinajsti¢ 1985) — Navedeni skup predstavlja niske, vazdazelene
Sikare koje se razvijaju na bazi¢noj podlozi, kao jedan od degradacijskih stadija vazdazelene Sumske
vegetacije.

Izgradene su od polugrmova koji uglavnhom pripadaju porodicama Cistaceae (Cistus, Fumana),
Ericaceae (Erica), Fabaceaae (Bonjeanea hirsuta, Coronilla valentina, Ononis minutissima),
Lamiaceae (Rosmarinus officinalis, Corydothymus capitatus, Phlomis fruticosa), a razvijaju se kao
jedan od oblika degradacijskih stadija vazdazelene Sumske vegetacije.

E. Sume
E.8.2. Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike

Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike (Sveza Oleo-Ceratonion Br.-
Bl. 1931) — Skup zajednica Cistih vazdazelenih Suma i makije crnike, te Suma alepskog
bora razvijenih u najtoplijem i najsusem dijelu isto¢nojadranskog primorja. Karakterizira
ih znatan udio kserotermnih, endozookornih elemenata — Pistacia lentiscus, Juniperus
phoenicea, Olea europaea ssp. sylvestris, Ceratonia siliqua, mjestimicno Euphorbia
dendroides, penjacica Ephedra fragilis, polugrmova Prasium majus, Coronilla valentina, te
zeljastih vrsta Arisarum vulgare.

Stanisni tipovi C.3.5. Travnjaci, cretovi i visoke zeleni, D.3.4. BuSici i E.8.2.
Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike (E821, E822, E823, E824, E825, E826,
E827, E828 i E829) se Pravilnikom o popisu stanisnih tipova, karti stanista te ugroZzenim i rijetkim
stanisnim tipovima (NN 88/14) ubrajaju u ugroZene i rijetke staniSne tipove od nacionalnog i
europskog znacaja zastupljene na podrucju RH (Prilog Il - Popis svih ugroZenih i rijetkih stanisnih
tipova od nacionalnog i europskog znacaja zastupljenih na podrucju Republike Hrvatske) te u
ugrozene i rijetke staniSne tipove znacajne za ekoloSku mrezu Natura 2000 (Prilog Il - Popis
ugroZenih i rijetkih stanisnih tipova zastupljenih na podrucju Republike Hrvatske znacajnih za
ekolosku mreZu Natura 2000; C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci, D.3.4.2.3.
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Sastojine ostroiglicaste borovice, E. 8.2.1. Makije divlje masline i trslje ili somine, E.8.2.2. Makija divije
masline i drvenaste mljecike, E.8.2.3. Makija trslje i somine, E.8.2.4. Makija velike resike i planike, E.8.2.5.
Makija primorske crnjuse i kapinike, E.8.2.6. MjeSovita Suma alepskoga bora i crnike, E.8.2.7. Suma
alepskoga bora sa sominom, E.8.2.8. Suma alepskog bora s trsljom).

Graficki prilog:
- Karta stanista Rh (str.59)

(Izvor: Hrvatska agencija za okolis i prirodu)

Kopnena neSumska stanista

Prema izvodu iz Karte kopnenih neSumskih staniSta RH 2016. planirani zahvat nalazi se na
kopnenim stanistima:

C351 Isto€nojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone

C351 D3423E Istoénojadranski kamenjarski pasnjaci submediteranske zone/
Sastojine ostroigli¢aste borovice/Sume

D3423 C351 Sastojine ostroiglicaste borovice/lstoénojadranski kamenjarski
pasnjaci submediteranske zone

D3423 E Sastojine ostroiglicaste borovice/Sume

C361E Eu- i stenomediteranski kamenjarski pasnjaci rai¢ice/Sume

D342 E C361 Istoénojadranski busici/Sume/Eu- i stenomediteranski
kamenjarski pasnjaci rascice

JI121 Izgradena i industrijska stani$ta/Mozaici kultiviranih povrsina

J C351 Izgradena i industrijska stanista/ Isto¢nojadranski kamenjarski

pasnjaci submediteranske zone

Prema Pravilniku o popisu stanisnih tipova, karti stanista te ugroZzenim i rijetkim stanisnim
tipovima (NN 88/14):

Prilog I. Stanisni tipovi u R. Hrvatskoj (Nacionalna klasifikacija stanista — NKS)

Prilog II. Popis svih ugrozenih i rijetkih stanisnih tipova od nacionalnog i Europskog
znacaja zastupljenih na podrucju RH — (€35, C361, D34, E, 11213, 11215)

Prilog IIl. Popis ugroZenih i rijetkih stanisnih tipova zastupljenih na podrucju RH
znacajnih za ekoloSku mrezu Natura 2000 — (C35, C36, D3423, E)

Graficki prilog:
- Karta kopnenih nesumskih stanista RH (str. 60)

(Izvor: Hrvatska agencija za okolis i prirodu)
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9.1.3. ZASTICENA PODRUCIA

Na podrudju zahvata nisu registrirana zasti¢ena podrucja Republike Hrvatske Sto se
moze vidjeti iz sluzbene Karte zasticenih podrucja RH (/zvor: Hrvatska agencija za okolis i
prirodu).

Na Sirem podrucju zahvata nalaze se slijedeca zasticena podrugja:
Nacionalni park

e “Krka” sjeverno na pribliznoj udaljenosti od 7,3 km

Znacajni krajobraz

“Cikola” sjeverno na pribliznoj udaljenosti od 8,5 m

e “Krka - gornji tok” sjeverno na pribliznoj stacionazi od 9,0 km
o “Krka — donji tok” sjeverozapadno na pribliznoj stacionazi od 9,7 km
e “Gvozdenovo - Kamenar” zapadno na pribliznoj stacionazi od 2,8 km

e “Kanal - luka” zapadno na pribliznoj stacionazi od 5,9 km

Graficki prilog:
- Karta zasti¢enih podrucja RH (str. 63)

(Izvor: Hrvatska agencija za okolis i prirodu)
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9.2. GEOLOSKE ZNACAJKE

Podrucje zahvata karakteriziraju vapnenacke naslage gornje krede (turona i senona),
ocijenjene su kao stijene koje su u prirodnim uvjetima stabilne, a kod izvodenja gradevinskih
zahvata zasjecanjem samo u slucaju nepovoljnog tektonskog sklopa mogu postati nestabilne.

Slojevitost je izrazena razli¢ito. Nalaze se dobro uslojeni vapnenci s debljinom od 10-70
cm, ali i debelo uslojeni do masivnih varijeteta.

U podrugju ¢vorista Sibenik - Podi slojevi tj. regionalna struktura je paralelna sa trasom
autoceste dok je spojna cesta poloZena okomito na slojeve vapnenaca.

Prema geoloSkim karakteristikama cesta ¢e lezati na cvrstoj stjenskoj podlozi sa
minimalnim ili gotovo bez humusnog pokrivaca.

Stoga se ne ocekuje veéi negativni utjecaj kod izgradnje predmetnog zahvata jer se
prema inZenjersko — geoloskim karakteristikama ne ocekuju veci gradevinski zahvati u smislu
osiguranja stabilnosti trupa prometnice.

9.3. HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

U pogledu hidrogeoloskih karakteristika, predmetni zahvat nalazi se u podruéju sliva
priobalnih bocatih izvora koja su naéelno uvrstena u IV zonu sanitarne zastite.

Obzirom na hidrogeoloske karakteristike potrebno je voditi racuna da se primjene sustavi
zaStite i odvodnje, a koji ovise i o povrsini sliva koji obuhvaéa trup prometnice sa pokosima
usjeka, koeficijente otjecanja koji su odredeni prema razli¢itim obradama povrsina te podacima
o intezitetu oborina.
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9.4. SEIZMICNOST

Podrucje zahvata intenzivno je tektonski poremeéeno. Temeljno strukturno obiljezje daju
mu bore i reversni rasjed. Pruzanje slojeva i glavnih strukturnih jedinica je
sjeverozapadjugoistok. Osim toga prisutne su brojne bore dekametskih i hektometarskih
dimenzija, koje imaju jugozapadne vergencije.

Dominiraju reversni uzduzni rasjedi. Od strukturnih elemenata osobito su znacajni
pukotinski sustavi u karbonatnom dijelu naslaga (gornjokredni i eocenski vapnenci) gdje su
nosioci efektivne sekundarne poroznosti. Procesi korozije vapnenaca dodatno su prosirili
pukotine pa je u karbonatnom vodonosniku razvijena tipi¢na pukotinsko disolucijska poroznost.

Sibensko-kninsko podrudje seizmicki je vrlo aktivno. Veliki dio zaleda opcine, pa tako i
podrucje CGOBikarac, nalazi se u VI. zoni intenziteta potresa prema MCS skali. Maksimalna
magnituda potresa prema Richteru u zadarsko — Sibenskom epicentralnom podrucju procjenjuje

se na Mmax =5,4.
C\ “\\»\ p X & 0

}ub afa kod Sibenika il <‘ v4

N [ CVORSIBENIK - PODI | }
\

Poredbeno vrsno ubrzanje tla tipa A s vjerojatnosti premasaja 10% u 50 godina za povratno
razdoblje 475 godina
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9.5. VEGETACIJA | ZIVOTNE ZAJEDNICE

Vegetacija - Prostor je pokriven kamenjarom, travnjacima na kamenjaru te niskim
Sumama i makijom.

Lokacija pojedinih povrSina naznacene su i u poglavlju ,9.1.2. Stanista“ gdje je dat prikaz
¢vora u odnosu na povrsine postojecih stanista.

Podrucje karakterizira oskudna vegetacija, neiskoristena obradiva tla, a treba naglasiti da
je predmetno podrucje nakon izgradnje autoceste i gospodarske zone u vegetativhom smislu
slabo odrzivo te se ne mozZe govoriti o znacajnijem utjecaju zbog gubitka vegetacije.

Uzimajuci u obzir povr$inu zahvata koja se odnosi na izgradnju novog ¢vorista Sibenik-
Podi te spojne ceste ¢vora do ulaza u radnu zonu i spoja na postoje¢u uredenu lokalnu cestu,
trajni gubitak povrsina pod navedenim prirodnim cjelinama iznosi:

Cvoriste Sibenik-Podi (van povriina AC) 24210 m? 2,42 ha
Spojna cesta ¢vora 21120 m? 2,11 ha
Rotori 4 000 m? 0,40 ha
Sveukupni trajni gubitak tla iznosi 49 330 m? 4,93 ha

» i ’ ¢ 2
Pogled na trasu spojne ceste

Zivotne zajednice predmetnog podru¢ja spadaju u zonu koja nije bogata Zivotinjskim
vrstama. Prisutnost manjih sisavaca, gustera, ptica, kukaca u ovinosti je od karakteristika
vegetacije koja je u ovoj zoni relativno oskudna.

Blizina autoceste koja je pod zastitnom ogradom u cijeloj duzini ¢ini ograni¢avajuci faktor

.....

utjecaj na postojece Zivotnjske vrste. U podrucju zahvata nema znacajnih Zivotnjskih vrsta.
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9.6. KLIMATOLOGUA | METEOROLOGIJA

Zahvat je smjesten u sredidnjem dijelu Dalmacije (zalede grada Sibenika), $to znaéi da su
osnovna klimatska obiljeZja u skladu sa karakteristicnim obiljeZjima sredozemne klime.
Sredozemnu klimu karakteriziraju vruda ljeta (prema Képpenovoj klasifikaciji klime - Csa klima), a
karakterizira je kasnojesenski maksimum padalina, dok su ljeta vrlo suha. Prosje¢na temperatura
zraka najtoplijeg mjeseca visa je od 22°C, a najhladnijeg visa od 4°C.

MozZe se zakljuciti da na klimu ovog Sireg prostora prvenstveno utjece blizina mora, a s
njime i zra¢na cirkulacija, kao posljedica razli¢ite temperature tj. brzine zagrijavanja i hladenja
kopna i mora.

Srednja godiSnja temperatura zraka je 15,7°C, a sijeanj je najhladniji mjesec. Srednja
mjesecna (u sijeCnju) temperatura zraka je 7,3°C. Najtopliji mjesec je srpanj sa srednjom
mjesecnom temperaturom 24,9°C.

Opce klimatoloSke znacajke ovog prostora Cini izraziti zimski maksimum oborina od rujna
do oZujka sa oko 500 mm, te suhim ljetom od oko 130 mm oborina (od lipnja do kraja kolovoza).
Ostali dio oborina realizira se tijekom drugih mjeseci u godini te se godiSnje na Sirem prostoru
zahvata prosjec¢no ocekuje od 800 do 900 mm oborina.

Najéed¢i vjetar, koji se javlja na podru¢ju Sibenika (meteoroloska postaja Sibenik), je iz
NNE smjera (17,6%) poznati kao bura. Bura je u Sibeniku najucestalija zimi i zabiljeZena je u
23,3% slucajeva. Zimi je joS velika ucestalost N vjetra koji je poznat pod nazivom tramontana
(12,5%) i predznak je prave bure. Nakon bure i tramontane najéesc¢e puse jugo, vjetar ESE i SE
smjerova kojeg je godiSnje zabiljeZzeno za oba smjera 12,7%. Jugo puse podjednakom ucestaloséu
zimi, u proljece i jesen s ucestaloséu oko 14,5% po sezoni kada postize i olujnu jacinu. Ljeti je
vjetar iz NE kvadranta slabiji i pored bure javlja se i NE vjetar u sklopu obalne cirkulacije kao
nocni vjetar s kopna na more (kopnenjak) koji prelazi u burin kad pojaca. Za razliku od toga,
danju ljeti prevladava NNW vjetar (7,0%) poznat kao maestral.

Gledano sa aspekta sigurnosnih uvjeta potrebnih za prometovanje vozila na ovakvom
rangu promentnica, moze se zakljuciti da nema u ovoj zoni ekstremnih meteoroloskih utjecaja
osim rijetkih slucajeva, uglavnom u zimskom periodu kada je potreban dodatni oprez u
slu¢ajevima udara bure.

9.7. NAMJENA | KORISTENJE POVRSINA

Temeljem podataka o namjeni i koriStenju povrSina koje su naznacene i elaborirane u
prostornim planovima Grada Sibenika, jasno se moze definirati da je cjelokupni zahvat smjesten
unutar granica povrsina koje su definirane kao ostalo poljoprivredno tlo i Sumsko zemljiste, Sto
&ini ukupnu povrsinu od 49 330 m?2.

Graficki prilog:

- 1. Koritenje i namjena povrsina, Izvadak iz PPU Grada Sibenika (str.31)
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9.8. KAKVOCA ZRAKA

Pracenje kakvoce zraka provodi Zavod za javno zdravstvo Splitsko - dalmatinske Zupanije i
za podrugje Sibensko — kninske Zupanije.

Temeljem provedenih ispitivanja izraduje se godiSnje izvjesée o ispitivanju kakvode zraka
na podrudju Sibensko — kninske Zupanije.

Posljednji sluzbeni dokument od ozujka 2018. god. izraden je za razdoblje od 1. sijeCnja
do 31. prosinca 2017. god. za podrugje Sibensko — kninske Zupanije.

U Sibensko — kninskoj zupaniji mjerenja su vriena na tri lokacije odnosno mjerne postaje,
a rije¢ je o mjernoj postaji:
e Sibenik1
e AMS —Sibenik 1 (stanica je bila na lokaciji u centru grada)

e AMS —Sibenik 1 (na lokaciji uz vatrogasni dom)

Zrak na podrucju mjernih postaja s obzirom na analizirane parametre: koncentracija UTT,
sadrzaj metala u UTT (Pb, Cd, Ni, As, Hg i Tl) koli¢ina lebdeéih ¢estica PM2,5 i PM10, sadrzaj
metala (Pb, Cd, Ni, As) u PM10, izmjerene koli¢ine plinova (SO i NOy), je ocijenjen I. kategorije
kvalitete, odnosno neznatno oneciséen zrak. Sve ispitane vrijednosti na sve tri automatske
mjerne postaje su nize od grani¢nih (GV) i ciljnih vrijednosti (GV), koje propisuje Uredba o
razinama onecis¢ujucih tvari u zraku Prilog 1. (NN 117/12, NN 84/17).

Lokacija mjernih postaja u Sibensko — kninskoj Zupaniji
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9.9. KRAJOBRAZ

Podru¢je Sibenskog zaleda u kojem je smjedten predmetni zahvat karakteritira
submediteranska vegetacija sa povrsinskim krsem ili slabim travnjacama.

Lokacija ¢vora i spojne ceste nalazi se u podru¢ju gdje se izgradnjom autoceste i
pocetkom gradnje gospodarske zone narusio prirodni sklad uzimajuci u obzir linijsko vodenje
autoceste sa zadiranjem u teren po pitanju zasjeka i nasipa, dok je izgradnja gospodarske zone
dodatno unijela u ovaj prostor odredeni antropoloski utjeca;.

Izgradnja ¢voriSta i spojne ceste nalazi se unutar tog promatranog prostora, bolje reéeno
na njihovim rubnim zonama, tako da nema znacajnijih vecih zadiranja u krajobraz.

Autocesta i gospodarska zona zapocele su fazu ,preoblikovanja“ prirodnog prostora u
prostor sa urbanim znacajkama a realizacija predmetnog zahvata je samo dodatni korak koji
mjenja odnose u vizuelnoj kvaliteti krajobraza.

U tijeku izrade projektne dokumentacije treba obavezno voditi raduna o kona¢nom
krajobraznom uredenju, uvodenje hortikulturnih sadrzaja, oplemenjivanje prostora autohtonom
vegetacijom a sve u svrhu vracanja prostora prvobitnom stanju barem u dijelu prostora na kojem
je to uvjetno receno moguce.

EVOR SIBENIK-PODI
L —

KRUZNO RASKRIZJE i =

CESTARINSKI PROLAZ

Polozaj cvora i spojne ceste u odnosu na autocestu i radnu zonu Podi
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9.10. STANOVNISTVO

Razvoj gospodarstva u smislu otvaranja gospodarskih zona ¢ine osnovni zamasnjak
razvoja odredenog prostora, u ovom slu¢aju grada Sibenika i Sibensko — kninske Zupanije
opcenito.

Zona je ujedno najveci razlog zbog kojeg se krenulo u realizaciju ovog zahvata t;j.
realizaciju ¢vora Sibenik — Podi i spojne ceste koja omogucuje kvalitetno povezivanje vazne
gospodarske zone na autocestu kojom se odvija glavni tranzicijski promet iz podrucja Dalmacije
prema srediSnjoj Hrvatskoj i Sire.

NuZnost povezivanja zone na kvalitetan nacin kako je to ovim zahvatom predvideno, Cini
kvalitetni korak i omoguduje uspjesniji razvoj gospodarstva, kako u smislu povezivanja
gospodarskih subjekata tako i u smislu povezivanja stanovnistva, urbanih prostora sa prostorima
gospodarske namjene kao i uspostava nove kvalitetne poveznice isto¢nog dijela Sibenika sa
zonom i autocestom.

Stanovnistvo ovog prostora je doZivjelo demografsku preobrazbu obziroma da je u
prethodnom razdoblju doslo do vecih iseljavanja domicilnog stanovni$tva u grad Sibenik,
promijenio nacin Zivota iz ruralnog u urbani, Zivot vezan na agrarnu strukturu zamjenio
industrijom i sl.

Razvoj gospodarstva i otvaranje nove zone sa kvalitetnim prometnim vezama vraca
stanovnistvo u ovaj prostor uzimajué¢i u obzir nova radna mjesta koja ¢e se nuzno otvarati
razvojem zone kao i na lokacjama uz prometne pravce koji povezuju gradsku jezgru sa ovim
prigradskim prostorom.

Predmetni zahvat omogucuje planirani i ocekivani razvoj zone uzimajuéi u obzir
raznovrsnost sadrZaja i poslova te dislokaciju odredenih sadrzaja iz luke u podruéje zone.

Kvalitetno prometno povezivanje vaznih gospodarskih ¢cimbenika prostora (luka i zona),
omogucuje i moguca daljnja ulaganja, zainteresiranost investitora i Sirenja gospodarskih
aktivnosti.

U smislu migracije stanovniStva moze se ocekivati poveéanje prometa na lokalnoj mrezi
prometnica nakon realizacije ovog zahvata, obzirom na putovanja lokalnog znacdenja grad —
gospodarska zona kao i poveéanje prometa zbog otvaranja nove mogucnosti i povezivanja
gradske zone na autocestu ¢ime se povecava i turisti¢ki promet narocito u ljetnim mjesecima Ciji
kapacitet je bio zanemariv na ovim postoje¢im prometnim pravcima koji gravitiraju prema
gradskoj zoni Sibenika.

Prema sluzbenim podacima o brojanju stanovni$tva za podruéje Grada Sibenika prisutan
je pad broja stanovnika koji je 2001. god. iznosio 51 553 stanovnika dok je prema podacima iz
2011. god. broj pao na 46 332 stanovnika.

Obzirom na ocigledan pad broja stanovnika svaki pozitivan pomak u smislu stvaranja
uvjeta gospodarskog rasta u Sta spada svakako realizacija ovog zahvata moZe umnogome
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predvidjeti daljnji razvoj gospodarske zone, $to znaci zaposljavanje sa otvaranjem novih radnih
mjesta, a Sto Cini osnovni preduvjet za zaustavljanje iseljavanja ljudi s ovih podrucja i otvaranje
novih moguénosti.

9.11. KULTURNO - POVIJESNA BASTINA

U zoni zahvata ¢vora i spojne ceste nema registriranih elemenata kulturno — povijesne
bastine niti arheoloskih lokaliteta.

Prema grafickom prikazu u prilogu vidljivo je da su najblize arheoloske zone i pojedinacni
objekti (sakralni spomenik), na udaljenostima veé¢im od 1 km, tako da realizacija zahvata nema
negativnog utjecaja na uzu (250 m) niti Siru (500 m) zonu zasStite kada su u pitanju zasticeni
spomenici kulture.

Graficki prilog: Izvadak iz PPU Grada Sibenika
— Karta 3. Uvjeti za koristenje, uredenje i zastitu prostora (str. 32)

9.12. BUKA

Prema postojeéem stanju izgradenosti prostora moze se zakljuciti da se buka producira iz
nekoliko izvora i to:

e buka izazvana prometovanjem vozila na autocesti Al

e buka izazvana prometovanjem vozila u gospodarskoj zoni Podi, od vozila kod
ulazaka i izlazaka u naznacenu zonu

e od radova pogona i uredaja u gospodarskoj zoni
e |okalni promet

Obzirom na udaljenost cijele zone od naselja prema postojecem stanju nema znacajnijih
utjecaja na stanovnistvo i naseljena mjesta.

Buka se sa naznacenih izvora producira tijekom cijele godine i sukladna je intenzitetu
rada gospodarske zone i koli¢éine prometa na autocesti, Sto je neSto znacajnije u vrijeme
turisticke sezone zbog prisutnosti veceg broja vozila u tranzitu za smjer Zagreb — Split i obrnuto.
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Temeljem Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i
borave (NN 145/04) predmetni prostor mozemo svrstati priblizno u zonu 5. koja ima slijedece
najvisSe dopustene vrijednosti.

NajviSe dopustene ocjenske razine buke

imisije LR,A,eq [dB(A)]

Namjena prostora

1 Zona namijenjena odmoru, oporavku i lijecenju 50 40
2 Zona namijenjena samo stanovanju i boravku 55 40
3 Zona mjeSovite, preteZito stambene namjene 55 45
4 Zona mJe§OV|te, preteZito poslovne namjene sa 65 50
stanovanjem
o Na granici gradevne cestice unutar ove
. . . - buk ij laziti 80 dB(A
Zona gospodarske namjene (proizvodnja, industrija, zone u. ? ne smije pre'aziti . (A)
5 o Na granici ove zone buka ne smije

skladista, servisi . . .
! ) prelaziti dopustene razine zone s kojom

granici

9.13. PREGLED STANJA VODNIH TUELA
Mala vodna tijela

Za potrebe Planova upravljanja vodnim podruéjima, provodi se nacelno delineacija i
proglasavanje zasebnih vodnih tijela povrsinskih voda na:

e tekudicama s povrsinom sliva ve¢om od 10 km?,
e stajacicama povrsine veée od 0.5 km?,
e prijelaznim i priobalnim vodama bez obzira na veli¢inu

Za vrlo mala vodna tijela na lokaciji zahvata koje se zbog veliine, a prema Zakonu o
vodama odnosno Okvirnoj direktivi o vodama, ne proglasavaju zasebnim vodnim tijelom
primjenjuju se uvjeti zastite kako slijedi:

e Sve manje vode koje su povezane s vodnim tijelom koje je proglaseno Planom
upravljanja vodnim podrucjima, smatraju se njegovim dijelom i za njih vaze isti uvjeti kao
za to vece vodno tijelo.

e Za manja vodna tijela koja nisu proglasena Planom upravljanja vodnim podrucjima i nisu
sastavni dio veceg vodnog tijela, vaZze uvjeti kao za vodno tijelo iste kategorije (tekucica,
stajacica, prijelazna voda ili priobalna voda) najosjetljivijeg ekotipa iz pripadajuce
ekoregije.

Na podruéju zahvata ne postoje tekucice koje su proglasene zasebnim vodnim tijelom.
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Stanje tijela podzemne vode JKGI_10 — KRKA

Okvirna direktiva o vodama i Zakon o vodama definira podzemne vode ispod povrsine tla
u zoni zasiéenja i u izravhom dodiru s povrSinom tla ili podzemnim slojem. Podzemne vode se
definiraju na temelju slijedecih elemenata:

e geoloske grade terena

e poroznost

e geokemijski sastav

e hidrogeoloske karakteristike

e geomorfoloske pojave

e smjerovii brzine toka podzemnih voda

e napajanje podzemnih voda, odnos s povrsinskim tokovima, poloZaj cjelina podzemnih
voda

Temeljem navedenih elemenata definirana su osnovna tijela podzemnih voda gdje
predmetni zahvat spada u podzemne vode Jadranskog vodnog podrudja.

Zahvat je smjesten u zoni podzemnih voda JKGI_10 — KRKA.

Stanje Procjena stanja

Kemijsko stanje

Kolicinsko stanje

Ukupno stanje

Vodna tijela prema Planu upravljanja vodnim podruéjima 2016. - 2021.

Kazalo

[ CVOR SIBENIK - PODI NA AUTOCESTI Al
[ TDELO PODZEMNE VODE JKGI_10 - KRKA

Prikaz zahvata na vodnom tijelu JKGI_10 — Krka
(Izvor: Hrvatske vode)
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10. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS
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10. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

lzgradnja ¢vora Sibenik - Podi obuhvaca pored gradevinskih radova i cijeli niz ostalih
aktivnosti koje izravno ili neizravno utje¢u na predmetnu lokaciju.

Potrebno je definirati odredene utjecaje, pozitivne ili negativne, koji se privremeno ili
trajno javljaju i djeluju na okolis.

Definiranjem utjecaja moze se pristupiti ocjeni prihvatljivosti zahvata te na temelju
definiranog predloziti mjere zastite koje je onda potrebno provesti kako u fazi projektiranja i
planiranja, tako i tijekom gradnje i eksploatacije.

10.1. UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU

Tijekom pripreme i gradenja

e Odnos zahvata prema ekoloskoj mrezi nema direktnog utjecaja iz razloga Sto je podrucje
zahvata smjeSteno izvan Podrucja o€uvanja znacajna za vrste i staniSne tipove - POVS i
izvan Podrucja oCuvanja znacajnih za ptice - POP.

Najbliza udaljenost Podrucja oCuvanja znacajnog za ptice - POP je HR1000026 Krka i
okolni plato, a nalazi se sjeverno na udaljenosti od priblizno 5,45 km.

Najblize udaljenosti Podru¢ja o€uvanja znacajna za vrste i staniSne tipove — POVS
HR3000460 Morinjski zaljev nalazi se jugozapadno na udaljenosti od priblizno 2,55 km
dok je isto¢no na udaljenosti od 2,9 km HR2001371 Podrucje oko Dobre vode.

Tijekom koristenja

e Obzirom na udaljenost zahvata od granica ekoloSke mreze, funkciju samog zahvata i
predvidene aktivnosti, tijekom koristenja neée dodéi do utjecaja na ekolosku mrezu niti za
to postoji bilo kakva realna opasnost.

10.2. UTJECAJ NA STANISTA

Tijekom pripreme i gradenja

e Prema opisu okolisa i podacima iz “Nacionalne klasifikacije stanista” (Pravilnik o popisu
stanisnih tipova, karti stanista te ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima NN 88/14),
zahvat se izvodi i ima direktan utjecaj na staniSta naznacena u poglavlju “9.1.2. Stanista”,.

Analiza utjecaja prikazana je u tablici.

Tijekom koriStenja

e Nakon izgradnje potrebno je izvrsiti korekcije i dopune podataka sluzbene
dokumentacije.
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Analiza utjecaja zahvata na stanista

STANISNI TIPOVI
OPIS UTJECAJA

ZNACAIJNO NEGATIVAN UTJECAJ
Znacajno negativan, trajan, izravan ili neizravan utjecaj koji -3

znacajno mijenja izgled staniSta i ugrpZava postojeée vrste

UMIJERENO NEGATIVAN UTJECAJ

Umjereno negativan utjecaj koji privremeno mijenja izgled -2
staniSta i umjereno Steti postojeéim vrstama

SLAB UTJECAJ -1

NEUTRALAN
Zahvat nema utjecaja koji bi se mogao dokazati ili je taj utjecaj
zanemariv

POZITIVAN UTJECAJ

PoboljSanje uvjeta na stanistu i uvjeta za razvoj

o

G - utjecaj tijekom gradenja

K - utjecaj tijekom koriStenja

C.3.5. Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci

Tijekom gradenja dolazi do znacajnijeg negativnog utjecaja jer se izgradnjom zahvata vrsi
trajni gubitak stanista u povrsini od 1,8 ha.

Tijekom koristenja utjecaj je neutralan odnosno zanemariv.
D.3.4. Busici

Zahvat je najvecim dijelom lociran na povrsini ovog stanisSta kojeg karakteriziraju niske
vazdazelene Sikare i polugrmovi.

Tijekom izvodenja radova dolazi do trajnog negativnog utjecaja u povrsini od ukupno 2,2
ha.

Tijekom koristenja utjecaj je neutralan.
E.8.2. Stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike

Tijekom gradenja dolazi do direktnog utjecaja na ovo staniSte zbog trajnog gubitka
povrsine u iznosu od 0,9 ha. Zahvat obuhvaca ovo staniste u zoni juznih évornih rampi
kao i u zoni uklapanja spojne ceste u postojecu nerazvrstanu sto je vidljivo na grafickom
prikazu.

Tijekom koristenja utjecaj je neutralan odnosno zanemariv.

-Q ryekaprojekt



IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT - DUBROVNIK

BROJ PROJEKTA: 18-043 str. 81

C35./E35]
|C3.5/D3.1.|

CVOR SIBENIK - PODI 'C3.5./D3.1.

Legenda

— CVOR SIBENIK - PODI copy
kopnena_stanistaHTRS
(35, Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci
(C35/D31, Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci / Dradici
C35/E35, Submediteranski i epimediteranski suhi travnjaci / Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca
(36, Kamenjarski pasnjaci i suhi travnjad eu- | stenomediterana
D34, Busic
B E£82, Stenomediteranske Ciste vazdazelene sume i makija crike

10.3. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA

Tijekom pripreme i gradenja

e Temeljem podataka Hrvatske agencije za okoliS i prirodu navedeno u poglavlju “9.1.3.
Zasticena podrucja”, zahvat se nalazi van utjecaja na zaSticena podrucja RH. Najblize
udaljenosti naznacene su u prilogu u poglavlju 9.1.3.

Najblize zasti¢eno podruéje udaljeno je 2,8 km zraéne linije, a rije¢ je o znacajnom
krajobrazu — Gvozdenovo — Kamenar.

Tijekom koristenja

e Zahvat nema utjecaja na zasti¢ena podrucja R. Hrvatske.
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10.4. UTJECAJ NA PROSTOR

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom planiranja radova na izvodenju javlja se negativni utjecaj kod izrade ¢vornih
rampi.

Glavni utjecaj je na promet na autocesti gdje dolazi do privremenog zaposjedanja dijela
kolnika autoceste (zaustavna traka i dio prometne trake), kako bi se realizirao zahvat.
Projektom privremene signalizacije i regulacije prometa taj negativni utjecaj ée se
smanjiti.

Komunikacija postoje¢om nerazvrstanom cestom na relaciji Sibenik — Danilo Biranj
koristiti ¢e se tijekom izvodenja radova kao glavna poveznica i gradevinski put za

gradevinska vozila, a u konacnici dio zahvata odnosi se i na rekonstrukciju dijela te
nerazvrstane ceste.

Tijekom radova nuZno je potrebno priviemenom signalizacijom dati upozorenja i odrediti
obilazne smjerove kako bi se u pristup naseljima omogudio drugim putem.

Obzirom da je autocesta Al u ljetnim mjesecima izrazito optereéena nuzino je voditi
racuna o dinamici izvodenja radova i gradenja po mogucnosti van turisticke sezone.

Tijekom gradenja javlja se problem komunikacije na pristupne puteve Sumskih i ostalih
parcela koje su u vlasnistvu drzave ili privatnih lica.

Formiranje mjesta za vodenje gradiliSta, skladiStenja materijala, strojeva i dr., moze
ometati funkcionalnost prostora Sto stvara negativni utjecaj te u fazi pripreme treba o
tome voditi ra¢una, odnosno taj prostor smjestiti Sto blize zoni zahvata.

lzgradnja ¢vora, spojne ceste i priklju¢aka obuhvaca ukupnu povrsinu od 49 330 m? ili
4,93 ha, Sto Cini trajni gubitak i prenamjenu postojeéih povrsina u prometnicu.

Tijekom koriStenja

Cvor Sibenik — Podi €ini pozitivan utjecaj na postojeé¢i prometni sustav iz razloga $to
direktno povezuje autocestu Al i gospodarsku zonu Podi, ¢ime se maksimalno skracuje
duZina putovanja sa ¢vora Sibenik i Vrpolje preko postojeéih prometnica do same zone,
kako u dolasku tako i odlasku.

Realizacijom zahvata naselja sjeverno od autoceste takoder dobivaju direktniji spoj na
autocestu.

Postojeéa nerazvrstana cesta dobiva na vaZnosti i realizacijom zahvata ulazi u sustav
vaznijih prometnica u promatranoj zoni, podiZe se dijelom nivo usluZnosti postojece
nerazvrstane ceste, a postojeci objekt cestarinskog prolaza ispod autoceste nakon
realizacije ¢vora dobiva svoju punu funkciju.
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10.5. UTJECAJ NA VODE | VODNO TUELO

Tijekom pripreme i gradenja

Potencijalni Stetni utjecaji tj. onecis¢enje nastaje oticanjem oborinskih voda sa povrsine
gradilista u podzemlje.

Opasnost od izlijevanja Stetnih tvari, ulja, goriva, masnoca iz vozila koje se koriste tijekom
gradenja kao i u slucaju nepravilnog skladistenja. Zato je potrebno redovito odrzavanje i
kontrola.

Izgradnja zahvata predvida realizaciju oborinskog sustava odvodnje zatvorenog tipa sa
prociséavanjem prije upustanja u teren. Rije¢ je o sustavu koji obuhvacda sustav
prikupljanja, procis¢avanja i dispozicije (naznaceno u poglavlju ,,8. Opis zahvata“).

Nepovoljni utjecaji koji se mogu javiti u podrucju ¢vora, a odnose se na oneciséene vode
sa kolnika zatvorenim sustavom odvodnje negativne utjecaje mogu smanjiti u
vodopravnom, sanitarnom i ekoloSkom pogledu na najmanju mogucu mjeru.

Utjecaji na podzemno vodno tijelo JKGI_10 — Krka

Prema podacima dostavljenim od strane Vodnogospodarskog odjela Hrvatskih voda
stanje grupiranog vodnog tijela je ocijenjeno kao dobro, a odnosi se na kolicinsko stanje i
ne nalazi se u riziku obzirom na kemijsko stanje.

Zaklju¢no, ukupno stanje je dobro.

GradiliSte ¢e se organizirati unutar zone zahvata kako se nebi ugroZavalo okolno
podrudje.

Doprema materijala, strojeva i potrebne gradevinske operative trebalo bi se odvijati
preko DC58 ako je doprema od strane Sibenika ili preko postojece nerazvrstane ceste
Sibenik — Danilo Biranj.

Doprema materijala i strojeva postoje¢im prometnicama smanjuje rizik od moguceg
negativnog utjecaja na podzemne vode i spre¢ava otvaranje novih gradevinskih puteva u
prostoru gdje postoji opasnost od nekontroliranog ispustanja oneciséujucih tvari.

Tijekom izvodenja radova negativan utjecaj na podzemne vode u kontaktnom i Sirem
podrucju zahvata moze nastati uslijed:

o nepostojanja sustava odvodnje oborinskih voda s podrucja gradilista

o neispravnog skladistenja naftnih derivata, ulja i maziva u neprimjerenim
spremnicima

o punjenje gradevinskih strojeva gorivom ili manji nuzni popravci na prostoru s
kojeg je mogude istjecanje u okolis
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o povecane koli¢ine gradevinskog otpada cijim se ispiranjem kroz tlo mogu
onecistiti podzemne vode

o izlijevanje goriva i/ili strojnih ulja iz koristene mehanizacije, te njihovog curenja u
tlo i podzemlje

o nepostojanja odgovarajuceg rjeSenja sa sanitarne otpadne vode za potrebe
gradilista

Sve gradevinske radove treba izvoditi u skladu sa zakonskom regulativom, pridrzavanjem
propisa i uvjeta gradnje kako bi se sprijecili moguci negativni utjecaji na podzemne vode.

Obzirom na veli¢inu zahvata, definirano podrucje zahvata te moguénost kontrole uz
pridrZavanje navedenih obveza tijekom gradenja, moze se zakljuciti da izgradnja zahvata
nece imati negativhog utjecaja na stanje tijela podzemne vode: JKGI_10 - KRKA,
odnosno nece doc¢i do promjene koli¢inskog i kemijskog stanja navedenog TPV.

Do negativnog utjecaja na stanje navedenog TPV JKGI_10 — KRKA moZe dodi jedino uslijed
akcidentne situacije.

Tijekom koristenja

Tijekom koriStenja ¢vora i spojne ceste nuzno je odrzavati kompletni zatvoreni sustav
odvodnje Sto znadi redovita kontrola, tekuée odrzavanje, zamjena ili rekonstrukcija
pojedinih dijelova sustava ili ostali potrebni radovi, a sve u svrhu funkcioniranja
odvodnog sustava.

Odrediti nadleznosti za odrzavanje odvodnog sustava obzirom da je ¢vor vezan na
autocestu.

Utjecaji na podzemno vodno tijelo JKGI_10 — Krka

Nakon realizacije zahvata koji obuhvaéa prethodno navedene radove i uz redovite
preglede i odrzavanje kolnickih i zastitnih povrsina te sustava odvodnje moze se zakljuditi
kako koristenje zahvata nece imati negativan utjecaj na stanje tijela podzemne vode:
JKGI_10 — KRKA, odnosno neée doé¢i do promjene koli¢inskog i kemijskog stanja
navedenog TPV.
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10.6. PROCJENA OPASNOSTI POJAVUIVANIJA | RIZIKA OD POPLAVA

Tijekom pripreme, gradenja i koristenja

e Nema opasnosti pojavljivanja i rizika od poplava jer se potencijalne zone nalaze na ve¢im
udaljenostima od zone zahvata, a prikaz vjerojatnosti pojavljivanja za scenarije velike,
srednje i male vjerojatnosti prikazane su u grafickom prikazu “Karte opasnosti od
poplava”.

Karte opasnosti od poplava
N
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Mala vjerojatnost pojavljivanja 3 Scenarija plavljenja
Dubina vode (m) OBUHVAT POPLAVE:
. >25m mala vjerojatnost pojavljivanja
B 5-25m
[ srednja vjerojatnost pojavljivanja
05-1,5m
<05m I velika vjerojatnost pojavljivanja

I vodene povriine
I vodene povriine
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10.7. UTJECAJ NA VEGETACUU

Tijekom pripreme i gradenja

Kompletni zahvat nalazi se unutar podrucja koje je prema namjeni i koristenju definirano
kao:

o ostalo poljoprivredno tlo i Simsko zemljiste

Za realizaciju zahvata dolazi do trajnog gubitka tla povrsine 49 330 m?. Jedan maniji dio
odnosi se na izgradnju rampi ¢vora koje se izvode na rubu autocestovnog kolnika tj.
postojecoj zoni zaustavih traka, bankina i dijelova trupa autoceste (pokos nasipa/usjeka).

Nekontrolirano deponiranje gradevinskog otpada, ulja i ostalih Stetnih supstanci moze
negativno djelovati na vegetaciju i okoli§ ako se tijekom gradenja ne odrede mjesta
privremenog deponiranja ili ne utvrde mjesta i procedure odvoza na za to predvidena
mjesta.

Kod uredenja zastitnih povrsina pokosa treba primjeniti zastitu kako nebi doslo do erozije
okolnog tla.

Tijekom pripreme, mjesto za vodenje gradiliSta treba odrediti u suradnji sa lokalnom
zajednicom, kao i mjesta privremenog odlaganja materijala kako nebi doslo do
nepotrebnih utjecaja na tlo i vegetaciju.

Negativni utjecaj na vegetaciju u sluéaju izbijanja poZara tijekom gradenja.

Tijekom koriStenja

Moguénost erozije i odrona okolnog terena, potrebno je redovito odrzavanje zastitnih
povrsina uz kolnik ceste Sto obuhvacda Ciséenje od otpada i uredenje rubova vegetativnih
povrsina.

10.8. UTJECAJ NA ZIVOTINJSKE ZAJEDNICE

Tijekom pripreme i gradenja

Opasnost za Zivotinjske zajednice javlja se tijekom izgradnje ¢vora i spojne ceste zbog
trajnog zaposjedanja tla, miniranja, busenja i dr.

Tijekom izvodenja migracija se odvija slobodno, osim u zoni autoceste koja je u ogradi.

.....

strojeva te svjetlosti u slucaju izvodenja radova nocu.

Poveéanje negativnog utjecaja moZe se dogoditi u slu¢aju nekontroliranog pozara,
izlijevanja ulja ili nekontroliranog koristenja rubnih podrucja zahvata.
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Tijekom koriStenja

Cvor Sibenik — Podi sa rampama i cestarinskim blokom ulazi u sustav autoceste $to zna€i
postavljanje zastitne ograde za sprecavanje prijelaza Zivotinja preko autoceste. Preostali
dio zahvata nalazi se van sustava zastite.

Opasnost kod koriStenja prometnice u smislu stradavanja Zivotinja na kolniku (u
otvorenom dijelu spojne ceste).

10.9. UTJECAJ NA KLIMATSKE PROMIJENE

Tijekom gradenija i koristenja

Tijekom gradenja, a narocito tijekom koristenja zahvat nema utjecaja na klimatske
promjene. Realizacija ¢vora i direktno povezivanje autoceste i gospodarske zone skraduje
duzine dosadasnjih putovanja teretnih vozila ¢ime se zagadenja svode na minimum.
Postojeéa nerazvrstana cesta novim rjeSenjem postaje uredena spojna cesta sa
priklju¢cima, tako da sve navedene c¢injenice omogucuju brzi protok vozila, skraéuju
putovanja i smanjuju emisije zagadenja koje mogu utjecati na ¢imbenike prostora bitnih
za odrzavanje lokalnih klimatskih uvjeta. Cijeli zahvat pozitivho utjeCe na klimatske
promjene.

Zahvat se nalazi u podrucju koje prema klimatoloskim obiljezjima spada u ,povoljno
podrucje za gradnju”, Sto znaci da je gradenje omogudeno tijekom cijele godine, stoga se
ne o¢ekuje mogudi negativni utjecaj na realizaciju zahvata. Eventualna kasnjenja izazvana
klimatoloSkim i meteoroloskim prilikama su zanemariva.

Utjecaj zahvata na eventualne klimatske promjene ne postoji jer je veli¢ina i obim
zahvata takvih karakteristika da ne moZe utjecati na bilo kakve lokalne ili globalne
klimatske promjene.

10.10. UTJECAJ NA ZRAK

Tijekom pripreme i gradenja

Onecis¢enje zraka u odnosu na postojece stanje biti ¢e povecano za vrijeme izgradnje
zbog prisutnosti gradevinske mehanizacije koja za obavljanje ove vrste gradevinskih
poslova uglavnom koristi motore sa unutarnjim sagorijevanjem.

Tijekom koriStenja

Opcenito, na podruc¢ju zahvata zrak je | kategorije i tijekom koristenja ne ocekuje se
dodatni utjecaj na kvalitetu zraka. Skraéenje putovanja izmedu autoceste i gospodarske
zone u odnosu na dosada$nje veze preko &vora Sibenik i Vrpolje utje¢u na pobolj$anje
stanja, Sto Cini pozitivan utjecaj.
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10.11. UTJECAJ NA KRAJOLIK

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom realizacije zahvata moZe se ocekivati negativni vizuelni efekt zbog prisutnosti
gradevinske mehanizacije, strojeva, materijala i pomoc¢ne opreme $to narusava vizuelni
sklad postojeceg krajobraza.

Zahvat se veéim dijelom izvodi na podrucju koje je pod niskom vegetacijom, ¢ime se u
prirodnom okruZenju otvaraju novi subjekti sa pravolinijskim utjecajima na prirodno
okruzenje.

Ovaj utjecaj na prostor i postojeéi krajolik dodatno utjeCe na odnos antropogenog i
prirodnog koji je u proteklom razdoblju, zadnjih cca 15-tak godina narusen. Autocesta sa
svojim prostornim znacenjem i velike povrSine gospodarske zone narusile su prirodni
sklad ovog krajolika, a dodatni zahvat samo povecava utjecaj antropogenog djelovanja u
ovom krajoliku.

Tijekom izvodenja radova kontrolirano obavljati sve aktivnosti koje mogu izazvati pozar
¢ime bi se mogao narusiti prirodni sklad Sireg prostora krajolika.

Sprijeciti nekontrolirana odlaganja razlic¢itih vrsta materijala uz prometnicu ¢ime se
narusava vizuelni prirodni identitet prostora.

Tijekom koriStenja

Ne ocekuje se tijekom koriStenja ¢vora i spojne ceste daljnja promjena krajobraznih
odnosa.

Jedini privremeni utjecaj javlja se pocetkom eksploatacije na povrSinama zasjeka koje ce
do ozelenjavanja vizuelno djelovati na uravnotezeni sklad postojeceg i prirodnog.

Na sve tri lokacije kruznog toka hortikulturno uredenje mozZe pozitivno djelovati na
cjelokupan prostor, te pored osnovne prometne funkcije stvoriti vizuelno ugodne
lokacije.

10.12. UTJECAJ NA STANOVNISTVO

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom izvodenja radova neée biti moguéa komunikacija postoje¢om nerazvrstanom
cestom te se za prometni smjer Sibenik — Danilo Biranj moraju koristiti alternativni putevi
Sto je potrebno privremenom prometnom signalizacijom naznaciti.

Otezan pristup parcelama koje se nalaze u zoni zahvata.
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Oteano prometovanje vozila u zoni buduéeg ¢vora Sibenik — Podi na autocesti Al
tijekom izgradnje ¢vornih rampi.

Tijekom izvodenja pristupne prometnice koje koristi i stanovnistvo biti ¢e dodatno
optere¢ene gradevinskim vozilima koja ¢e prometovati u svrhu dopreme i otpreme
materijala, ljudi i obavljanja ostalih aktivnosti koje se javljaju tijekom izvodenja radova.
Tu je rije€ o postojec¢im nerazvrstanim cestama i drzavnoj cesti DC58.

Tijekom koriStenja

Realizacija autocestovnog ¢vora sa spojnom cestom direktno povezuje gospodarsku zonu
Podi na autocestu, Sto ¢ini ukupno pozitivan utjecaj u svim sastavnicama okolisa pa tako i
utjecaj na stanovnistvo.

Promet teretnih vozila koja imaju krajnji cilj gospodarsku zonu Podi, nakon pocetka
koristenja zahvata neée viSe prometovati postoje¢im prometnicama i prolaziti kroz
naseljena podrucja, ¢ime se ostvaruje pozitivan utjecaj na stanovnistvo.

Realizacijom zahvata otvara se mogucénost daljnjeg gospodarskog razvoja zone Podi Sto
svakako znaci potrebu za zaposljavanjima djelatnika.

Cvor pod naplatom takoder zahtjeva zaposlenje novih djelatnika.

10.13. UTJECAJ NA KULTURNO - POVIJESNU BASTINU

Tijekom pripreme i gradenja

U direktnoj (do 250 m) i indirektnoj (do 500 m) zoni nema objekata zasti¢ene kulturno —
povijesne bastine. Svi objekti koji su naznaéeni u poglavlju “9.12. Kulturno — povijesna
bastina” nalaze se van zone tako da mozZemo zakljuciti da rekonstrukcija prometnice
nema direktnog utjecaja na objekte kulturno — povijesne bastine.

Tijekom koriStenja

Zahvat nema utjecaja na objekte kulturno — povijesne bastine. Vidi graficki prilog sa
ucrtanim granicama 250 m i 500 m.
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10.14. UTJECAJ BUKE

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom gradenja moze se ocekivati povecan utjecaj buke i vibracija zbog prisutnosti
gradevinskih strojeva i mehanizacije.

Prijevoz materijala i opreme producira emisiju buke. Stoga je potrebno za dopremu
koristiti postojecu drzavnu cestu DC58, lokalne i nerazvrstane ceste.

Povecanje buke tijekom izvodenja radova je privremenog karaktera.

Obzirom na udaljenost zahvata od naselja ne ocekuje se veéi negativni utjecaj na
stanovnistvo u naseljenom djelu. Ostaje prisutnost buke tijekom izvodenja na poducju
gospodarske zone Podi.

Tijekom koristenja

Izgradnja novog €vora i spojne ceste omogucuje direktni spoj autoceste sa gospodarskom
zonom S$to znadi da ¢e u uZoj zoni €vora i gospodarske zone biti povecan utjecaj buke od
vozila u odnosu na sadasnje stanje. Rijec je o kontaktnoj zoni zahvata.

Nakon pustanja u promet sav kamionski promet sa autoceste A1l prema gospodarskoj
zoni ide preko €vora, tako da prisutnost buke izazvane od teretnih vozila koja su do sada
koristila obilazne puteve kroz naselja nestaje u cjelosti, Sto ¢ini jedan vrlo pozitivan efekt.

Uredenje habajuéeg sloja kolnic¢ke konstrukcije nove ceste smanjuje emisiju buke Sto Cini
pozitivan utjecaj.

10.15. UTJECAJ SVJETLOSNOG ONECISCENJA

Tijekom pripreme i gradenja

Tijekom izvodenja radova potrebno je osigurati sve sigurnosne elemente koji su potrebni
za obavljanje radova na izvodenju zahvata ukljucujuéi potrebnu rasvjetu.

Obzirom na lokaciju zahvata mogudée je organizirati radove u vremenskom kontunuitetu
$to znadi rad u tri smjene. U tu svrhu potrebno je osigurati dovoljnu koli¢inu rasvjete kako
bi se sve predvidene aktivnosti mogle odvijati i tijekom nodci, za Sto je potrebno izraditi
projekt privremene rasvjete.

U sklopu zahvata predvidena je rasvjeta ¢vora Sibenik — Podi koja se projektira u sklopu
idejnog i glavnog projekta.

Treba voditi racuna da gospodarska zona Podi koja se nalazi u neposrednoj blizini ve¢ ima
u funkciji rasvjetu, da se novim projektom rasvjete ne vrse preklapanja svjetlosnih zona.
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Pored svjetlosnog onecis¢enja dolazi do povecanja elektroenergetske potrosnje koja je
potrebna za sustav rasvjete i objekata cestovne naplate.

U slucaju da se izgradnja zahvata predvidi isklju¢ivo u dnevnom terminu od 7-19 h,
potrebno je u zoni gradiliSta osigurati minimum svjetla u noénim satima radi osiguranja
gradiliSta (strojeva i materijala), i kako bi se sprijecili nekontrolirani ulasci na gradiliste.

Tijekom koristenja

Zona ¢vora Sibenik — Podi koji postaje sastavni dio autoceste Al kao i spojna cesta ¢vora
spadaju u kategoriju visokokvalitetnih prometnica gdje je rasvjeta nuznost i Cini faktor
sigurnosti tijekom koristenja.

Rasvjeta ¢vora i spojne ceste Cini pozitivan utjecaj jer umanjuje opasnost od incidentnih
situacija.

Moguci utjecaji optereéenja na okolis svjetlom moze se javiti nepravilnom uporabom
vanjske rasvjete jer sama emisija svjetlosti dolazi iz umjetnih izvora svjetlosti koja mogu
djelovati na ljudsko zdravlje te uzrokovati osjeéaj blijeStanja kod slu¢ajeva nepravilnog
koristenja i postavljanja svjetlosne rasvjete.

Nepravilno postavljena rasvjeta (u slucajevima kada je okrenuta prema nebu), mozie
ometati Zivot pticjih vrsta, kukaca i drugih Zivotinja te indirektno remetiti prirodnu
ravnotezu zivotinjskog i biljnog svijeta, Sto u slucaju ovog zahvata moze imati negativni
utjecaj.

Mogudi negativni utjecaj tijekom koristenja moZe se pojaviti kod nepravilnog
usmjeravanja svjetlosnih tijela, odnosno Sirenja svjetlosnog utjecaja van predvidene
zone.

Kako ne bi doslo do negativnog utjecaja zbog smanjenja svjetlosne rasvjete potrebno je
sustav rasvjete redovito odrzavati Sto je u nedleznosti vlasnika ceste.

Tijekom funkcioniranja cjelokupnog sustava osigurati dovoljnu elektroenergetsku
potrosnju kako bi se sprijecili mogudi negativni utjecaji.
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10.16. OTPAD

Tijekom pripreme i gradenja

Temeljem Zakona o odrZivom gospodarenju otpadom (NN 94/13) odredena su prava,
obveze i odgovornosti pravnih i fizickih osoba, jedinica lokalne samouprave i uprave u
postupanju s otpadom.

Zbrinjavanje i odvoz opasnog i neopasnog otpada moraju obavljati za to ovlasteni
gospodarski subjekti.

Tijekom izgradnje nastati ¢e razne vrste i kolicine otpada, kojima moZe do¢i do negativnih
utjecaja na okolis ukoliko se ne zbrinjavaju na odgovarajuci nacin. Za gospodarenje otpadom koji
nastaju tijekom gradenja odgovoran je izvodac radova temeljem ugovora. Ocekuje se nastanak
razli¢itih vrsta opasnog i neopasnog otpada, koje se prema Pravilniku o katalogu otpada (NN
90/15) mogu svrstati unutar sljedeéih grupa otpada prikazanih u tablici.

Vrste opasnog i neopasnog otpada

Neklorirana hidrauli¢na ulja na bazi minerala
1301 13* Ostala hidrauli¢na ulja

Neklorirana motorna, strojna i maziva ulja, na bazi minerala
13 02 08* Ostala motorna, strojna i maziva ulja

1307 01* LoZivo ulje i diesel gorivo

Ostala goriva (ukljucujuéi mjesavine)

150101 Papirna i kartonska ambalaza

Plasti¢na ambalaZza

170101 Beton

Zeljezo i cink

17 04 07 MijeSani metali

Kabelski vodiéi koji nisu navedeni pod 17 04 10*
17 05 04 Zemlja i kamenje koji nisu navedeni pod 17 03 01*
2003 01 MijeSani komunalni otpad

Sav nastali opasan i/ili neopasan otpad ¢e se privremeno odvojeno skladistiti te predati
ovlastenoj osobi na zbrinjavanje.

Nepropisno postupanje, odnosno gomilanje ovog otpadnog materijala na neprikladnim
lokacijama moze dovesti do onecisc¢enja tla.
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10.17. MOGUCI UTJECAJI ZAHVATA NA OKOLIS USLIJED EKOLOSKIH NESRECA

e Nesavjesno rukovanje gradevinskim strojevima, skladiStenje goriva te opasnost os
stvaranja pozara tijekom gradenja smatra se povecanjem rizika i moguénost javljanja
akcidentnog zagadenja prostora koji se odnosi na mjesto izvodenja radova. Pozar il
izlijevanje goriva i ulja mogu znatno onecistiti prostor, ali i podzemlje obzirom na dobru

vodopropusnost tla.
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10.18. SUMARNI PRIKAZ MOGUCIH UTJECAJA NA SASTAVNICE OKOLISA

TIJEKOM PRIPREME | GRADENJA TIJEKOM KORISTENJA

S S S NACIN (o]:1]W]74] 3 P::ADJZ::GE ' NACIN (o]:1]N]74] P:::fﬂﬁ'é !
UTJECAJA UTJECAJA UTJECAJA UTJECAJA
UTJECAJA UTJECAJA
UTJECAJ NA EKOLOSKU MREZU nema - - nema - -
Ny X X negativan i X
UTJECAJ NA STANISTA izravan velik . neizravan - -
trajan
UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIA nema - - nema - -
X X negativan i X X pozitivan i
UTJECAJ NA PROSTOR izravan velik - izravan umjeren )
privremen trajan
. . negativani
UTJECAJ NA VODE | VODNO TIJELO neizravan minimalan . nema - -
privremen
PROCJENA OPASNOSTI
POJAVUIVANJA | RIZIKAOD POPLAVA | "M@ - - nema - -
. . negativani .
UTJECAJ NA VEGETACIJU izravan velik . neizravan - -
privremen
UTJECAJ NA ZIVOTINJSKE ZAJEDNICE izravan minimalan privremen neizravan - -
UTJECAJ NA KLIMATSKE PROMIJENE neizravan - - neizravan - -
X L negativan i X L negativani
UTJECAJ NA ZRAK izravan minimalan K izravan minimalan k
privremen trajan
. . negativani .
UTJECAJ NA KRAJOLIK izravan umjeren - neizravan - -
privremen
v . . negativan i . . pozitivan i
UTJECAJ NA STANOVNISTVO izravan umjeren , izravan velik .
privremen trajan
UTJECAJ NA KULTURNO —POVIJESNU
BASTINU nema - - nema - -
. . negativan i . . negativani
UTJECAJ BUKE izravan umjeren . izravan minimalan .
privremen trajan
Cv s X . negativan i X i pozitivan i
UTJECAJ SVIETLOSNOG ONECISCENJA izravan minimalan , izravan umjeren )
privremen trajan
. . negativan i .
OTPAD izravan umjeren . neizravan - -
trajan

-Q ryekaprojekt



IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT — DUBROVNIK

str. 96 BROJ PROJEKTA: 18-043

-@ ryekaprojekt



IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT - DUBROVNIK

BROJ PROJEKTA: 18-043 str. 97

11. MJERE ZASTITE | OCUVANJA OKOLISA

@ ryekaprojekt



IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT — DUBROVNIK

str. 98 BROJ PROJEKTA: 18-043

-@ ryekaprojekt



IZMJENA ZAHVATA “CVOR SIBENIK — PODI”
NA AUTOCESTI A1 ZAGREB — SPLIT - DUBROVNIK

BROJ PROJEKTA: 18-043 str. 99

11. MJERE ZASTITE OKOLISA

Izrada projektne dokumentacije za predmetni zahvat kao i realizacija samog zahvata
izvoditi ¢e se sukladno vazec¢im propisima i posebnim uvjetima koji ¢e biti izdani od nadleznih
javnopravnih tijela u postupku ishodenja lokacijske i gradevinske dozvole.

Ugradnjom obveza propisanih posebnim uvjetima u glavni projekt biti ¢e u nacelu
primjenjene mjere zaStite kojima ¢e se utjecaji na okoli§ svesti na propisima dopustene,
uvazavajuci prirodu zahvata i konkretnu specificnost lokacije. Isto vrijedi i za praéenje stanja u
okolisu te se ovim elaboratom ne propisuju posebne mjere zastite i program pracenja.

Sagledavajuc¢i sve prepoznate utjecaje planiranog zahvata na okoli§ uz primjenu
navedenog moze se zakljuciti da ée zahvat ,lzmjena zahvata , Cvor Sibenik — Podi“ na autocesti
A1l Zagreb — Split — Dubrovnik” biti prihvatljiv za okolis.
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12. 1ZVORI PODATAKA
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12. 1ZVORI PODATAKA

12.1. POPIS DOKUMENTACIJSKOG MATERIJALA | LITERATURE

Idejni projekt, Autocesta Al Zagreb — Split — Dubrovnik, Cvor Sibenik - Podi (Rijekaprojekt
d.o.o., Rijeka, lipanj 2018. god.)

Prostorni plan Sibensko - kninske Zupanije (SI. vjesnik SKZ br. 11/02, 10/05, 3/06, 5/08,
6/12 i 9/12-prociséeni tekst, 4/13 i 8/13-ispravak, 2/14 i 4/17)

Prostorni plan uredenja Grada Sibenika (SI. vj. SKZ br. 3/03, 11/07, SI. gl. Grada Sibenika
br.5/12,9/13, 8/15i9/17)

Urbanisti¢ki plan uredenja gospodarske zone Podi (SI. vj. SKZ br. 9/04, Sl. gl. Grada
Sibenika br. 1/08, 10/13, 2/16 i 7/18)

Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu (www.haop.hr)

http://www.bioportal.hr/
http://voda.giscloud.com/map/321486/karta-rizika-od-poplava-za-srednju-vjerojatnost-
pojavljivanja

DHMZ: www.meteo.hr

Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 103/17)

12.2. OPCENITO

Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13, 78/15, 12/18)
Uredba o procjeni utjecaja zahvata na okolis (NN 61/14, 3/17)
Nacionalna strategija zastite okolisa (NN 46/02)

12.3. PROSTORNA OBILIEZJA | PROMET

Zakon o gradnji (NN 153/13, 20/17)
Zakon o prostornom uredenju (NN 153/13, 65/17)

12.4. BIOLOSKA | KRAJOBRAZNA RAZNOLIKOST

Zakon o zastiti prirode (NN 80/13, 15/18)

Uredba o ekoloskoj mrezi (NN 124/13, 105/15)

Pravilnik o ocjeni prihvatljivosti za ekolosku mreZzu (NN 146/2014)

Pravilnik o ciljevima o€uvanja i osnovnim mjerama za ocuvanje ptica u podrucju ekoloske
mreze (NN15/14)

Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13, 73/16)

Pravilnik o popisu stanisnih tipova, karti staniSta te ugroZzenim i rijetkim staniSnim
tipovima (NN 88/14)

Direktiva Vije¢a 79/409/EEZ; 2009/147/EC (,,Direktiva o pticama“)

Direktiva Vije¢a 92/43/EEZ (,,Direktiva o stanistima“)

12.5. VODE

Zakon o vodama (NN 153/09, 130/11, 56/13, 14/14)
Uredba o standardu kakvoce voda (NN RH 73/13, 151/14, 78/15, 61/16)
Pravilnik o granicama podrucja podslivova, malih slivova i sektora (NN 97/10, 31/13)
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Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisija otpadnih voda (NN 80/13, 43/14, 27/15,
3/16)

Odluka o odredivanju osjetljivih podrucja (NN 81/10, 141/15)

Plan upravljanja vodnim podrucjima za razdoblje 2016. — 2021. (NN 66/16)

12.6. ZRAK

Zakon o zastiti zraka (NN 130/11, 47/14, 61/17)

Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama onecis¢enosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14)

Uredba o razinama onecis¢ujucih tvari u zraku (NN 117/12, 84/17)

Pravilnik o pracenju kvalitete zraka (NN 79/17)

Uredba o preporuéenim i grani¢nim vrijednostima kakvoce zraka (NN 101/96, 2/97)

12.7. BUKA

Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13, 41/16)

Pravilnik o najviSim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN
145/04)

Pravilnik o zastiti radnika od izloZzenosti buci na radu (NN 46/08)

12.8. OTPAD

Zakon o odrZzivom gospodarenju otpadom (NN 94/13, 73/17)

Pravilnik o gradevnom otpadu i otpadu koji sadrzi azbest (NN 69/16)

Pravilnik o gospodarenju otpadom (NN 117/17)

Pravilnik o katalogu otpada (NN 90/15)

Pravilnik o uvjetima za postupanje s otpadom (NN 123/97, 112/01)

Strategija gospodarenja otpadom Republike Hrvatske (NN 130/05 )

Pravilnik o vrstama otpada (NN 27/96)

Pravilnik o gospodarenju otpadnim uljima (NN 124/06, 121/08, 31/09, 156/09, 91/11, 45/12,
86/13)

12.9. AKCIDENTI

Zakon o zastiti na radu (NN 71/14, 118/14, 154/14) i odgovarajuci podzakonski propisi
Pravilnik o zastiti na radu za mjesta rada (NN 29/13)

Pravilnik o zastiti na radu na privremenim ili pokretnim gradiliStima (NN 51/08)

Zakon o zastiti od pozara (NN 92/10)

Pravilnik o hidrantskoj mreZi za gasenje pozara (NN 8/06)

Pravilnik o uvjetima za vatrogasne pristupe (NN 35/94, 55/94 i 142/03)
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13. PRILOG ELABORATU

RJESENJE MINISTARSTVA ZASTITE OKOLISA, PROSTORNOG UREDENJA |
GRADITELISTVA IZ 2009. GOD. SA GRAFICKIM PRIKAZOM
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REPUBLIKA HRVATSKA

MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA,
PROSTORNOG UREDEMNJA |
GRADITELJSTVA
10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 20
Tel: 01/37 82-444 Fax; 01/37 72-822
Klasa: UP/ 351-03,/09-08/72
Ur.broj: 331-14-1-2-10-09-9

Zagreb, 18, studenog 2009,

Ministarstvo za&tite okolifa, prostornog uredenja i graditeljstva, pa temelju ¢lanka 79, stavka 2.
Zakona o zastiti okolifa (Marodne novine, br, 110/07) 1 &lanka 30, stavka 3. Uredbe o procjeni utjecaja
zahvata na okolid (Narodne novine, br, 64/08 i 67/09), povodom zahtjeva tvrike Rijekaprojekt d.o.o. iz
Rijeke, Mode Albaharija 108, opunomotene od strane nositelja zahvata Hrvatskih autocesta d.o.o. iz
Zagreba, Sirolina 4, te nakon provedenog postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na
okolis, donosi

RIJESENIJE

ZLa namjeravani zahvat, évor Sibenik-Podi i spojna cesta ¢vora, nositelja zahvata Hrvatskih
autocesta d.o.o. iz Zagreba, nije potrebno provesti postupak procjene utjecaja na okolis,

Obrazlozenje

Tvrtka Rijekaprojekt d.o.0. iz Rijeke, opunomodéena od sirane nositelja zahvata Hrvatskih autocesta
d.o.0, 1z Zagreba, podnijela je dana 23, kolevoza 2009, godine zahtjev za provedbu postupka ocjene o
potrebi prociene utjecaja na okoli$ za zahvat: &vor Sibenik-Podi i spajna cesta évora. Ministarstvo je
uvidom u zahtjev utvrdilo da je isti potpun. Uz zahtjev je priloen Elaborat - struéna podloga za ocjenu
o potrebi prociene, koju je izradila tvrtka Rijekaprojekt d.o.o. iz Rijeke, Mode Albaharija 10a, u srpnju
2009, godine.

U dostavljenoj dokumentaciji navedeno je, u bitnom, kako slijedi;

Cvor Sibenik—Podi i spojna cesta évora nalazi se na aulocesti Al Zagreb-Split-Dubrovnik na dijelu
izgradene dionice Sibenik-Vrpolje na lokaciji izgradenog podvoZnjaka Skugorove Staje-Modridi,
Predmetni zahvat obuhvaéa izgradnju &vora Sibenik—Podi i spojne ceste ¢vora do uklapanja u lokalnu
cestu L65064 koja se u nastavku vele na drfavou cestu D58,

Ministarstvo zadtite okolifa, prostornog uredenja i graditeljstva (u daljnjem tekstu: Ministarstvo)
dostavilo je zahtjev na misljenje: Ministarstvu kulture, Upravi za zadtitu prirode; Ministarstvu mora,
prometa i infrastrukiure, Upravi cestovnog prometa; Ministarstvu regionalnog razvoja, Sumarstva i
vodnog gospodarstva, Upravi gospodarenja vodama i Upravi Sumarstva; Upravi za prostorno uredenje
ovog Ministarstva. Pored topa, informacija o zahtjeve u trajanju od 30 dana objavljena je na
internetskim stranicama Ministarstva (www.mzopw.hr) od 7. rujna 2009, godine i na oglasnoj plodi
Sibensko-kninske Zupanije.

U vezi zatrafenih misljenja i objavljene informacije, Ministarstvo je zaprimilo slijedeéa miSljenja:
Ministarstvo kulture, Uprava za zaititu prirode oéitovalo se da sa stanovifta prirode procjena utjecaja
predmetnog zahvata na okolifa nije potrebna jer su prirodne vrijednosti izgradnje planiranog &vora i
spojne ceste devastirane izgradnjom autoputa | gospodarske zone Podi. Ministarstvo regionalnog
razvoja, Sumarstva i vodnog gospodarstva, Uprava gospodarenja vodama ofitovalo se da s
vodnogospodarskog stajaliSta nije potrebno provesti postupak procjene jer ¢e svi uvjeti koje Ce biti
potrebno ispuniti biti utvedeni u postupku izdavanja lokacijske dozvole izdavanjem vodopravnih
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uvjeta. Ministarstvo mora, prometa 1 infrastrukture, Uprava cestovnog prometa ofitovalo se da ée se
kroz nastavnu razradu projekine dokumentacije pojedinih sadraja zone, kada budu definirani, morati
uzeti u obzir i odgovarajuéi promemi pokazatelji prije svega izvorno-cilinog, lokalnog prometa.
Ministarsivo regionalnog razvoja, Sumarstva i vodnog gospodarstva, Uprava Sumarstva ofitovala se da
Je potrebna provesti postupak. progjene utjecaja na okolis, bez danog obrazlozenja za takvo migljenje.
U vezi informacije objavljene na internetskoj stranici Ministarstva i oglasnoj plogi Sibensko-kninske
fupanije, nije zaprimljeno niti jedno misljenje.

Ma temelju rezultata provedenog postupka, Ministarstvo zaltile okolifa, prostornog uredenja i
graditeljstva je misljenja da za predmetni zahval nije potrebno provesti postupak procjene uljecaja na
okolii. Svoje misljenje Ministarstvo temelji na zaprimljenim migjenjima te na éinjenici da isti nede
imati znadajne utjecaje na okolis.

Slijedom iznijetog, Ministarstvo zallite okolifa, prostomog uredenja i praditeljstva je na temelju
élanka 79, stavka 2, Zakona o zadtill okolifa (Naroedne novine, br, 110/07) 1 &lanka 30. stavka 3.
Uredbe o procjeni utjecaja zahvata na okolid (Marodne novine, br. 64/08 i 67/09), odlugilo kao u izreci
Rjesenja.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKL:

Protiv ovog Rjefenja nije dopufiena Falba, ali se mo#e pokrenuti upravni spor. Upravni spor se
pokreée tutbom koja se podnosi u roku od 30 dana od dana dostave Rjelenja i predaje se neposredno
ili poftom Upravnom sudu Republike Hrvatske.

Upravna pristojba na ovo Rjefenje v iznosu od 50,00 kuna prema Tar. br. 2. Zakon o upravnim
pristojbama ("Narodne novine”, br. 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99, 145/99, 116/00, 163/03,
17/04, 110404, 141/04, 150/05, 153/05, 12906, 117/07, 25/08 i 60/08) propisno je naplatena driavnim
biljezima,

Dostaviti:

1. Hrvatske autoceste d.o.o., Sirolina 4, Zagreb

2. Rijekaprojekt d.o.o., MoZe Albaharija 10a, Rijeka
3. Pismohrana
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ZAHVAT NA TEMELJIU KOJEG JE DOBIVENO RJESENJE I1Z 2009. GOD.
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